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Die Erfindung betrifft ein Gassackmodul mit einem Modulgehause und einer 
Abdeckkappe, wobei am Modulgehause und/oder an der Abdeckkappe eine Sei- 
tenwand vorgesehen ist, wobei eine AuBenwandung der Abdeckkappe eine Vor- 
5 derseite des Moduls und eine AuBenwandung des Modulgehauses eine Ruckseite 
des Moduls definiert, wodurch eine von der Ruckseite zur Vorderseite des Moduls 
verlaufende Austrittsrichtung vorgeben ist, und wobei das Modulgehause erste 
Befestigungselemente und die Abdeckkappe zweite Befestigungselemente auf- 
weist, die miteinander in Eingriff gebracht werden konnen. 

10 Die Abdeckkappe stellt das Bauteil dar, das ein Gassackmodul nach auBen, 

zum Beispiel gegenuber einem Fahrzeuginnenraum abschlieBt. Bei der Aktivie- 
rung des Gassackmoduls wird die Abdeckkappe kontrolliert geoffhet, zumeist 
vom Gassack selbst. Hierbei ist wichtig, daB die beim Offnen der Abdeckkappe 
bzw. beim Austreten des Gassacks ausgeiibten hohen Krafte die Verbindung zwi- 

15 schen der Abdeckkappe und dem Gassackmodul nicht losen. Es ist bekannt, die 
Abdeckkappe am Gassackmodul iiber Rastverbindungen zu befestigen, was den 
Vortei! hat, daB die Abdeckkappe zur Montage lediglich in oder auf das Modul- 
gehause gesteckt werden muB, bis die Rastelemente ineinanderschnappen. Um die 
Rastverbindung zu sichern, sind jedoch meist zusatzliche Sicherungselemente 

20 notwendig, die den auftretenden hohen Kraften standhalten konnen, was die Zahl 
der Bauteile und auch die Montagezeit erhoht. 



Gassackmodul 



Die Erfindung stellt ein Gassackmodul vor, bei dem eine sichere Verbindung 
zvvischen der Kappe und dem Modulgehause auf einfache Art erreicht wird. 

Hierzu ist bei einem bben genannten Gassackmodul vorgesehen, daB die Befe- 
stigungselemente so zu einer Seitenwand angeordnet und ausgerichtet sind, daB 
der Eingriff der ersten und zweiten Befestigungselemente, welcher ein Entkoppeln 
der Abdeckkappe und des Modulgehauses in Austrittsrichtung verhindert, durch 
eine Bewegung der Befestigungselemente relativ zueinander langs einer Seiten- 
wand und quer zur Austrittsrichtung zustande kommt. Die Austrittsrichtung ist 
zumindest im wesehtlichen der Richtung, in der der Gassack aus dem Modul aus- 
tritt. Sie entspricht auch der Richtung, entlang der der austretende Gassack von 
der Modulinnenseite her eine Kraft auf die Abdeckkappe ausiibt, stellt also, all- 
gemein gesprochen, eine Richtung dar, entlang derer hohe Krafte auf die Verbin- 
dung zwischen Abdeckkappe und Modulgehause wirken. Die Einsteckrichtung 
entlang derer die Befestigungselemente miteinander in Eingriff gebracht werden 
und die gewohnlich die Richtung darstellt, entlang derer die Verbindung mit der 
geringsten Kraft losbar ist, liegt erfindungsgemaB. senkrecht zu dieser Richtung 
der hochsten Kraftbelastung. Die ersten und zweiten Befestigungselemente sind 
von einem Fachmann in ihrer Gestaltung einfach hinsichtlich der jeweiligen An- 
forderungen optimierbar, so daB die Befestigung einer hohen Kraft in Austritts- 
richtung, also senkrecht zur Einsteckrichtung standhalten kann. Die beschriebene 
Art der Befestigung von Abdeckkappe und Modulgehause aneinander ist auch 
unanfallig gegeniiber dynamischen Effekten, wie sie beim Austreten des Gassacks 
auf die Verbindung der Befestigungselemente wirken konnen. 

Im Gegensatz zu bekannten zur Verbindung von Abdeckkappe und Gassack- 
modul eingesetzten Rastverbindungen erfolgt der Eingriff der Befestigungsele- 
mente nicht durch eine Auslenkung der Elemente senkrecht zu einer Seitenwand, 
sondern durch eine Bewegung der Befestigungselemente entlang einer Seiten- 
wand so daB die Rastverbindung unempfindlich gegen Losen bei Deformation der 
Seitenwand ist. 



Der Eingriff der ersten urid zweiten Befestigungselemente kommt in einer be- 
vorzugten Ausfuhrungsform durch eine Translationsbewegung der Abdeckkappe 
als Ganzes und des Modulgehauses als Ganzes relativ zueinander langs einer Sei- 
tenwand und quer zur Austrittsrichtung zustande. 

In einer anderen bevorzugten Ausfuhrungsform kommt der Eingriff der ersten 
und zweiten Befestigungselemente durch eine Rotationsbewegung der Abdeck- 
kappe und des Modulgehauses relativ zueinander jeweils als Ganzes zustande. 
Auch in diesem Fall liegt die Einsteckrichtung der Befestigungselemente im we- 
sentlichen senkrecht zur Austrittsrichtung des Gassacks, so daB die hohen Krafte 
in einer Richtung von den Befestigungselementen aufgenommen werden konnen, 
die senkrecht zur schwachsten Richtung der Verbindung ist. 

Die Rotationsbewegung erfolgt bevorzugt in einer Ebene, die im wesentlichen 
senkrecht zur Austrittsrichtung ist. 

In dieser Ausfuhrungsform bilden die ersten und zweiten Befestigungsele- 
mente bevorzugt einen BajonettverschluB. Der BajonettverschluB kann im Ermes- 
sen des Fachmanns gemaB den jeweiligen Anforderungen gestaltet sein. 

In beiden Ausfuhrungsformen ist bevorzugt wenigstens eine Gruppe der Befe- 
stigungselemente an einer Seitenwand angeordnet. Die anderen Befestigungsele- 
mente bewegen sich dann langs der Seitenwand, an der die Gruppe der 
Befestigungselemente angeordnet ist, bis die ersten und zweiten Befestigungsele- 
mente in Eingriff gelangen. Die Befestigungselemente konnen z.B. an der Seiten- 
wand einstiickig angeformt sein. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung sind die ersten Befesti- 
gungselemente in Form von Laschen und die zweiten Befestigungselemente in 
Form- von Haken ausgebildet, Diese Form von Befestigungselementen laBt sich 
mit wenig Aufwand, z.B. in einem SpritzguBverfahren, fertigen und bietet eine 
sichere Befestigung, die eine leichte Bewegung der Befestigungselemente gegen- 
einander in Einsteckrichtung ermoglicht und gleichzeitig eine hohe Kraftaufnah- 
me durch die Befestigungselemente senkrecht zur Einsteckrichtung erlaubt. 



An der Abdeckkappe und am Modulgehause konnen zusatzlich zu den ersten 
und zweiten Befestigungselementen Sicherungsrastelemente vorgesehen sein, 
uber die, wenn die ersten und zweiten Befestigungselemente miteinander in Ein- 
griff sind, eine zusatzliche Sicherungsrastverbindung ausgebildet ist, die die Ab- 
deckkappe am Modulgehause zusatzlich sichert. Hierdurch laBt sich ein unbeab- 
sichtigtes Losen der Abdeckkappe vom Modulgehause, z.B. durch Losrutteln auf- 
grund von Fahrzeugvibrationen, verhindern. 

Die Sicherungsrastverbindung wird bevorzugt durch eine Relativbewegung 
der Sicherungsrastelemente in einer zu einer Bewegung langs der Seitenwand im 
wesentlichen senkrechten Richtung geschlossen, wobei die SchlieBbewegung be- 
vorzugt auch senkrecht zur Austrittsrichtung erfolgt, also z.B: zur Seitenwand hin. 

Die zusatzliche Sicherungsrastverbindung kann z.B. durch am Modulgehause 
ausgebildete Vertiefungen und an den zweiten Befestigungselementen ausgebil- 
dete Vorsprunge realisiert sein, so daB die Sicherungsrastverbindung im gleichen 
Arbeitsschritt geschlossen wird, in dem die ersten und zweiten Befestigungsele- 
mente miteinander in Eingriff gebracht werden. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der nachfol- 
genden Beschreibung zweier Ausfiihrungsbeispiele sowie den beigefiigten Zeich- 
nungen. In diesen zeigen: 

- Figur 1 eine schematische Perspektivansicht eines erfindungsgemaBen Gas- 
sackmoduls gemaB einer ersten Ausfiihrungsform; 

- Figur 2 eine Schnittansicht der Befestigungselemente des Gassackmoduls aus 
Figur 1, in einem Zustand, in dem die Befestigungselemente nicht miteinander in 
Eingriff sind; 

- Figur 3 eine Schnittansicht der Befestigungselemente aus Figur 1 in einem 
Zustand, in dem die Befestigungselemente miteinander in Eingriff sind; 

- Figur 4a und Figur 4b Schnittansichten entlang der Linien A- A bzw. B-B aus 
Figur 3; und 
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- Figur 5 eine schematische Perspektivansicht eines erfindungsgemaBen Gas- 
sackmoduls gemaC einer zweiten Ausfuhrungsform. 

Das in Figur 1 gezeigte Gassackmodul 10 gemaB einer ersten Ausfuhrungs- 
form weist ein Modulgehause 12 und eine davon separate Abdeckkappe 14 auf 

Sowohl die Abdeckkappe 14 als auch das Modulgehause 12 bestehen in den 
hier gezeigten Beispielen aus einem geeigneten KunststofFmaterial, es konnen 
aber auch andere Materialien vorgesehen sein. 

Das hier gezeigte Modulgehause 12 ist ein eigenstandiges Bauteil. Es konnte 
sich aber auch um einen Teil eines Lenkrads oder um ein sonstiges Teil einer 
Fahrzeugkarosserie handeln, an dem die Abdeckung fur einen Gassack oder ein 
Gassackmodul angebracht ist. Im Modulgehause 12 aufgenommen ist ein hier 
nicht gezeigter Gassack. 

Das Gassackmodul 10 weist eine Modulvorderseite 16 und eine Modulriick- 
seite 18 auf, die einander im wesentlichen gegenuber liegen. Die Vorderseite 16 
des Gassackmoduls 10 ist durch eine AuBenwandung der Abdeckkappe 14 und 
die Modulriickseite 18 durch eine AuBenseite des Modulgehauses 12 definiert. 
Die von der Modulriickseite 18 zur Modulvorderseite 16 verlaufende Richtung 
stellt im wesentlichen eine Austrittsrichtung R des im Modul angeordneten Gas- 
sacks bei einer Aktivierung des Gassackmoduls dar. Beim Austreten des Gassacks 
in Richtung R kann sich die Abdeckkappe 14 an vorbestimmten Stellen offnen, 
sie lost sich hierbei jedoch nicht vom Modulgehause 12. 

Zur Befestigung der Abdeckkappe 14 am Modulgehause 12 sind am Modul- 
gehause 12 an einer Seitenwand 15 erste Befestigungselemente 20 angeformt, 
wahrend die Abdeckkappe 14 dazu komplementare zweite Befestigungselemente 
25 22tragt. 

Die ersten Befestigungselemente 20 sind im hier gezeigten Beispiel durch La- 
schen verwirklicht, wahrend die zweiten Befestigungselemente 22 in Form von 
Haken ausgebildet sind. Die Laschen der ersten Befestigungselemente 20 sind U- 




15 

. 20 
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formig ausgebildet, vvobei die -Schenkel des „U" jeweils an einer Wand des Mo- 
dulgehauses 12 befestigt sind, so daB die Lasche mit der Seitenwand 15 des Mo- 
dulgehauses 12 einen offenen Kanal bildet, durch den jeweils ein Haken eines 
zweiten Befestigungselements 22 hindurch greifen kann. 

5 Zur Befestigung der Abdeckkappe 14 am Modulgehause 12 vverden die ersten 

und zweiten Befestigungselemente 20 und 22 langs der Seitenwand 15 in einer 
senkrecht zur Richtung R liegenden Einsteckrichtung E durch eine Translations- 
bewegung ineinander geschoben, so daB die Haken in die Laschen greifen (Figu- 
ren 2 bis 4). Hierzu werden die Abdeckkappe 14 und das Modulgehause 12 
10 jeweils als Ganzes relativ zueinander bewegt. 

Die Austrittsrichtung R stellt die Hauptbelastungsrichtung der Verbindung 20, 
22 dar. Da diese Hauptbelastungsrichtung senkrecht zur Einsteckrichtung E liegt, 
in der die Verbindung 20, 22 zustande kommt, wird die Verbindung der ersten 
und zweiten Befestigungselemente 20, 22 in Einsteckrichtung keinen hohen 
15 Kraften ausgesetzt. In der Austrittsrichtung R konnen die Haken und Laschen der 
Befestigungselemente 20, 22 den auftretenden hohen Kraften leicht standhalten. 

Wie in den Figuren 2 bis 4 gezeigt ist, sind bei der gezeigten Ausfuhrungsform 
zusatzliche Sicherungsrastelemente vorgesehen, deren Rastverbindung ein unge- 
wolltes Losen der Verbindung 20, 22 der ersten und zweiten Befestigungsele- 

20 mente 20, 22 in Einsteckrichtung verhindert. Hierzu sind an der Spitze der Haken 
der zweiten Befestigungselemente 22 zum Inneren der Abdeckkappe 14 gerichtete 
Vorsprtinge 24 ausgebildet, wahrend in der Seitenwand 15 des Modulgehauses 12 
in Einsteckrichtung E gesehen direkt hinter den Laschen der ersten Befestigungs- 
elemente 20 Vertiefungen 26 ausgebildet sind. Beim Einschieben der zweiten Be- 

25 festigungselemente 22 in die ersten Befestigungselemente 20 greifen zunachst die 
Haken in die Laschen ein. Wenn die zweiten Befestigungselemente 22 komplett in 
die Laschen der ersten Befestigungselemente 20 eingeschoben sind, greifen die 
Vorsprunge 24 in einer Richtung S sowohl senkrecht zur Einsteckrichtung E als 
auch zur Austrittsrichtung R in die Vertiefungen 26 ein und sichern so die Ver- 
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bindung 20, 22 gegen eine Bewegung in negativer Eingriffsrichtung E (siehe Fi- 
guren 3 und 4b). 

Die zusatzliche Sicherungsrastverbindung 24, 26 braucht keinen hohen Kraf- 
ten standzuhalten. Sie dient z.B. dazu, ein Losen der Verbindung 20, 22 durch 
5 Fahrzeugvibrationen zu verhindern. Die hohen Krafte hingegen, die beim Austre- 
ten des Gassacks in Richtung R auftreten, vverden hauptsachlich von den Haken 
und Laschen der ersten und zweiten Befestigungselemente 20, 22 aufgenommen, 
wie dies in Figur 4a und Figur 3 zu erkennen ist. 

Figur 5 zeigt eine zweite Ausfiihrungsform der Erfindung, bei der die Ab- 
10 deckkappe 140 des Gassackmoduls 100 sowie das Modulgehause 120 zylinder- 
fbrmig ausgebildet sind und die ersten und zweiten Befestigungselemente 20, 22 
in Form eines Bajonettverschlusses ineinander greifen. Die Gestaltung der Befe- 
stigungselemente 20, 22 entspricht der in Verbindung mit der ersten Ausfiihrungs- 
form beschriebenen. 

15 Wie bei der ersten Ausfiihrungsform liegt auch hier die Einsteckrichtung E 

senkrecht zur Austrittsrichtung R des Gassacks, die wiederum mit der Richtung 
zusammenfallt, die von de Ruckseite 18 zur Vorderseite 16 des Gassackmoduls 
lOOverlauft. 

Hier sind ebenfalls zusatzliche Sicherungsrastelemente in Form von Vor- 
spriingen 24 und Vertiefungen 26 vorgesehen, die analog zu denen der ersten 
Ausfiihrungsform ausgebildet sind. 

Selbstverstandlich konnen Art und Form der Befestigungselemente und Siche- 
rungsrastelemente im Ermessen des Fachmanns variiert werden. Wesentiich ist, 
daB die Befestigungselemente so ausgebildet sind, da!3 sie in einer zur Einsteck- 
25 richtung senkrechten Richtung, die im wesentlichen der Austrittsrichtung des 
Gassacks entspricht, hohe Krafte aufnehmen konnen, wahrend sie zum Herstellen 
der Verbindungen in Einsteckrichtung leicht gegeneinander beweglich sind. 




Auch die Gestaltung der zusatzlichen Sicherungsrastverbindung ist nicht auf 
die hier beschriebene beschrankt. 

Es sind auch Ausbildungen der ersten und zweiten Befestigungselemente 
denkbar, bei denen auf zusatzliche Rastverbindungen verzichtet werden kann. 



-9- 



Schutzanspriich'e 

1. Gassackmodul mit einem Modulgehause (12) und einer Abdeckkappe (14), 
wobei am Modulgehause (12) und/oder an der Abdeckkappe ( 14) eine Seitenwand 
(15) vorgesehen ist, 

5 wobei eine AuBenwandung (16) der Abdeckkappe (14) eine Vorderseite des 

Moduls und eine AuBenwandung (18) des Modulgehauses (12) eine Ruckseite des 
Moduls definiert, wodurch eine von der Ruckseite zur Vorderseite des Moduls 
verlaufende Austrittsrichtung (R) vorgeben ist, 

wobei das Modulgehause (12) erste Befestigungselemente (20) und die Ab- 
10 deckkappe (14) zweite Befestigungselemente (22) aufweist, die miteinander in 
Eingriff gebracht werden konnen, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Befestigungselemente (20, 22) so zu einer 
Seitenwand (15) angeordnet und ausgerichtet sind, daB der Eingriff der ersten und 
zweiten Befestigungselemente (20, 22) , welcher ein Entkoppeln der Abdeckkap- 
15 pe (14) und des Modulgehauses (12) in Austrittsrichtung (R) verhindert, durch 
eine Bewegung der Befestigungselemente (20, 22) relativ zueinander langs einer 
Seitenwand (15) und quer zur Austrittsrichtung (R) zustande kommt. 

2. Gassackmodul nach Anspruch 1, dadureh gekennzeichnet, daB der Eingriff 
der ersten und zweiten Befestigungselemente (20, 22) durch eine Translationsbe- 

20 wegung der Abdeckkappe (14) als Ganzes und des Modulgehauses (12) als Gan- 
zes relativ zueinander langs einer Seitenwand (15) und quer zur Austrittsrichtung 
(R) zustande kommt. 

3. Gassackmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Eingriff 
der ersten und zweiten Befestigungselemente (20, 22) durch eine Rotationsbewe- 

25 gung der Abdeckkappe (14) und des Modulgehauses (12) relativ zueinander je- 
weils als Ganzes zustande kommt. 



4. Gassackmodul nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
ersten und zweiten Befestigungselemente (20, 22) einen BajonettverschluB bilden. 

5. Gassackmodul nach einem der vorhergehenden Ansprtiche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die ersten und/oder die zweiten Befestigungselemente (20, 22) 
jeweils an einer Seitenwand (15) angeordnet sind. 

6. Gassackmodul nach einem der vorhergehenden Ansprtiche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die ersten Befestigungselemente (20) in Form von Laschen und 
die zweiten Befestigungselemente (22) in Form vom Haken ausgebildet sind. 

7. Gassackmodul nach einem der vorhergehenden Ansprtiche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an der Abdeckkappe (14; 140) und am Modulgehause (12; 120) 
zusatzlich zu den ersten und zweiten Befestigungselementen (20, 22) Sicherungs- 
rastelemente vorgesehen sind, iiber die, wenn die ersten und zweiten Befesti- 
gungselemente (20, 22) miteinander in Eingriff sind, eine 
Sicherungsrastverbindung (24, 26) ausgebildet ist, uber'die die Abdeckkappe (14; 
140) am Modulgehause (12; 120) gesichert ist. 

8. Gassackmodul nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Siche- 
rungsrastverbindung (24, 26) durch am Modulgehause (12; 120) ausgebildete 
Vertiefimgen (26) und an den zweiten Befestigungselementen (22) ausgebildete 
Vorspriinge (24) realisiert ist. 

9. Gassackmodul nach einem der Ansprtiche 7 und 8, dadurch gekennzeich- 
net,. daB die Sicherungsrastverbindung (24, 26) durch eine Relativbewegung der 
Sicherungsrastelemente in einer zur Seitenwand (15) und zur Austrittsrichtung (R) 
im wesentlichen senkrechten Richtung geschlossen wird. 



